
,第 MEPC 187(59)号决议 
2009 年 7 月 17 日通过 

《〈1973 年国际防止船舶造成污染公约〉1978 年议定书》 

附则修正案 

(《防污公约》附则 I 第 1、12、13、17 和 38 条修正案， 
《国际防止油污证书》附页和《油类记录簿》 

第 I 和 II 部分修正案) 

海上环境保护委员会， 

忆及《国际海事组织公约》关于由防止和控制海洋污染的国际公约赋予海

上环境保护委员会(本委员会)职责的第 38(a)条， 

注意到《1973 年国际防止船舶造成污染公约》(以下简称“1973 年公约”)第

16 条和《〈1973 年国际防止船舶造成污染公约〉的 1978 年议定书》(以下简称为

“1978 年议定书”)第 VI 条共同规定了 1978 年议定书的修正程序，并赋予本组织

适当机构审议和通过经 1978 年议定书修正的 1973 年公约(《73/78 防污公约》)

修正案的职责， 

审议了《73/78 防污公约》附则 I 建议修正案， 

1. 根据《1973 年公约》第 16(2)(d)条，通过关于《73/78 防污公约》附则 I 第

1、12、13、17 和 38 条的修正案和《国际防止油污证书》附页和《油类记录簿》

第 I 和 II 部分的修正案，其正文列于本决议的附件； 

2. 根据《1973 年公约》第 16(2)(f)(iii)条，决定该修正案将于 2010 年 7 月 1 日

视为已被接受，除非在此日期前，有不少于三分之一的当事国或合计商船总吨位

不少于世界商船总吨位 50%的当事国通知本组织反对该修正案； 

3. 提请当事国注意，根据《1973 年公约》第 16(2)(g)(ii)条，所述修正案依照

上文第 2 段被接受后，将于 2011 年 1 月 1 日生效； 

4. 要求秘书长按照《1973 年公约》第 16(2)(e)条，将本决议和附件中所载的修

正案的核正无误副本发给《73/78 防污公约》的所有当事国；并 

5. 进一步要求秘书长将本决议及其附件的副本发给非《73/78 防污公约》当事

国的本组织成员国。 



附 件 

《防污公约》附则 I 修正案 

(《防污公约》附则 I 第 1、12、13、17 和 38 条修正案， 
《国际防止油污证书》附页和《油类记录簿》 

第 I 和 II 部分修正案) 

附件 1 

《防污公约》附则 I 第 1、12、13、17 和 38 条修正案 

第 1 条－定义 

1 在现有第.30 段后新增第.31、.32、.33 和.34 段如下： 

“.31 残油(渣油)系指在船舶正常运行过程中产生的残留废油产品，例如

主机或辅机燃油或润滑油的净化产生的废油、从油过滤设备分离出

来的废油、或者从滴盘收集的废油以及废液压油和废润滑油。 

.32 残油(渣油)舱系指存放残油(渣油)的舱柜，从该处渣油可直接通过

标准的排放连接或任何其他经认可的方式得以处置。 

.33 舱底含油污水系指由于机器处所泄露或维修工作所产生的可能被

油污染的水。任何进入舱底系统(包括舱底井，舱底管道，内底或

舱底污水舱)的液体都被视为舱底含油污水。 

.34 舱底含油污水舱系指在排放、过驳或处置之前收集舱底含油污水的

舱。” 

第 12 条－残油(渣油)舱 

2 第 1 段修改如下： 

“1 “所有 400 总吨及以上的船舶须考虑到机器的类型和航程长度设有

一个或多个具有足够容量的液舱，以接收无法按照本附则的要求另

作处理的残油(渣油)。” 

3 在现有的第 1 段后面插入新第 2 段如下： 

“2 残油(渣油)可以通过第 13 条所述的标准排放连接或者其他经认可

的处理方式直接从残油(渣油)舱加以处置。残油(渣油)舱： 

.1 须设有能够从残油(渣油)舱中抽走残油的专用处置泵，；以

及 

.2 不得与舱底系统、舱底含油污水舱、内底或油水分离器有排



放连接，但该液舱可装有带有人工操作的自动关闭阀门和随

后对经沉淀的水直观监测装置、通往舱底含油污水舱或污水

井的排泄管，或者其他安排，条件是此种安排不直接与舱底

管系连接。” 

4 将现有第 2 和 3 段重新编号为第 3 和 4 段。 

第 12、13、17 和 38 条 

5 将第 12.2、13、17.2.3、38.2 和 38.7 条中的“渣油”一词换成“残油(渣油)”。 

6 删除第 17.2.3 条中的“及其他残油”字样。 



附件 2 

《国际防止油污证书》附页格式 A(非油船)和格式 B(油船)修正案 

1 《国际油污证书》附页格式 A 和格式 B 的现有第 3 节用以下内容代替： 

“3 残油(渣油)的留存和处理方法(第 12 条)及舱底污油水舱* 

3.1 该船设有以下舶上留存残油(渣油)的残油(渣油)舱柜： 

舱柜位置 
舱柜编号 

肋骨(从)－(到) 横向位置 
容积(m3) 

    

  总容积：…..m3 

3.2 残油(渣油)舱内的残油(渣油)的处理方法： 

3.2.1 残油(渣油)焚烧炉，最大能力 kw 或 kcal/h(视情删除)...  □ 

3.2.2 适于燃烧残油的辅锅炉……………………………………..…  □ 

3.2.3 其他可接受的方法，写明……………………………………..  □ 

3.3 该船舶上设有以下船上留存舱底含油污水的舱柜： 

舱柜位置 
舱柜编号 

肋骨(从)－(到) 横向位置 
容积(m3) 

    

  总容积：…..m3 

2 删除格式 B 第 5.8.2 段结尾处的“(双层底要求)”一词。 

3 用以下内容代替第 5.8.5 和 5.8.7 段： 

“5.8.5 该船不受第 20 条约束 (在适用的方格内划钩)： 

.1 该船载重量小于 5,000 吨 □ 

.2 该船符合第 20.1.2 条 □ 

.3 该船符合第 20.1.3 条 □” 

“5.8.7 该船不受第 21 条约束(在适用的方格内划钩)： 

                                                        
* 公约没有要求舱底含油污水舱，但如果设有，舱底含油污水舱须列于表 3.3 中。 



.1 该船载重量小于 600 吨 □ 

.2 该船符合第 19 条(载重吨≥5,000) □ 

.3 该船符合第 21.1.2 条 □ 

.4 该船符合第 21.4.2 条(600≤载重吨< 5,000) □ 

.5 该船不载运《防污公约》附则 I 第 21.2 条 

所定义的“重油” □” 

4 删除《国际防止油污证书》附页格式 B 中的第 6.1.5.4 段。 



附件 3 

《油类记录簿》第 I 和第 II 部分修正案 

1 《油类记录簿》第 I 部分（A）至（H）节由以下内容替代: 

“(A) 燃油舱的压载或清洗 

1 压载舱的编号。 

2 自上次装油后是否曾清洗过，若没有，以前所装油的种类。 

3 清洗程序： 

.1 清洗起始和结束的船位和时间； 

.2 列明曾采用某种方法清洗(冲洗、蒸汽清洗、化学品清洗；所用化

学品的种类和用量，以立方米计)的液舱； 

.3 列明驳入洗仓水的舱号和水量，以立方米计。 

4 压载： 

.1 压载开始和结束的船位和时间； 

.2 如果舱没有清洗，压载水数量，以立方米计。 

(B) 从(A)节所述的燃油舱中排放污压载水或洗舱水 

5 燃油舱编号。 

6 排放开始时的船位。 

7 排放结束时的船位。 

8 排放期间的航速。 

9 排放方式： 

.1 通过 15ppm 设备； 

.2 排放到接收设施。 

10 排放量，以立方米计。 

(C) 残油(渣油)的收集、转驳和处理 

11 残油(渣油)的收集 

船上留存的残油(渣油)数量。该数量应每周记录1 (这意味着该数量必须每

周记录一次，即使航行时间超过一周)： 

.1 舱柜编号 

.2 舱柜容积……………………………………………..m3 

.3 留存总量……………………………………………..m3 

.4 人工收集的残油数量………………………………..m3 

(当残油(渣油)被转驳移到残油(渣油)舱时，由操作员进行的人工收

                                                        
1 仅限于《国际防止油污证书》附页格式 A 和 B 第 3.1 项所列的残油(渣油)舱柜。 



集。) 

12 残油(渣油)的转驳或处理方法。 

说明转驳或处理的残油数量，清空的舱柜和其中留存的数量，以立方米计： 

.1  转到接收设施(注明港口)；2 

.2 转到其他舱柜(注明舱柜以及该舱柜内的总量)； 

.3  焚烧(注明全部操作时间)； 

.4  其它方式(予以说明)。 

(D) 机器处所积存的舱底水的非自动舷外排放、转移或其他处理 

13 排放、转移或处理的数量，以立方米计。3 

14 排放、转移或处理的时间(开始和结束)。 

15 排放、转移或处理的方式： 

.1 通过 15ppm 设备(注明起始和结束的船位)； 

.2 排放到接收设施(注明港口)；2 

.3 转移到污油舱或污水舱或其他液舱(注明舱号、说明留在舱里的数

量，以立方米计)。 

(E) 机器处所积存的舱底水的自动舷外排放、转移或其他处理 

16 系统被设置为通过 15ppm设备向舷外排放的自动操作模式的时间和船位。 

17 系统被设置成将舱底水转移到污水舱的自动模式的时间(注明污水舱)。 

18 系统被设置成手动操作的时间。 

(F) 滤油设备的状态 

19 系统故障的时间4。 

20 系统恢复运行的时间。 

21 故障的原因。 

(G) 意外或其他例外排放 

22 发生的时间。 

23 发生时的地点或船位。 

24 油的大概数量和种类。 

25 排放或泄漏的情况、原因和一般性说明。 

(H) 加装燃油或散装润滑油 

                                                        
2 船长应从包括驳船和油罐车在内的接收设施的操作员处取得一份收据或证书，详细记录

所转移的洗舱水、污压载水、残油或含油混合物的数量，以及该转移的日期和时间。该

收据或证书，如果附在《油类记录簿》第 I 部分，可帮助船长证明其船舶与被指控的污

染事件无关。收据或证明应与《油类记录簿》第 I 部分保存在一起。 
3 如果是从留存舱排放或处理舱底水，注明舱的编号、容量和舱中存留量。 
4 如适用，滤油设备的状态还包括报警和自动停止装置。 



26 加油： 

.1 加油地点。 

.2 加油时间。 

.3 燃油的类型和数量以及舱号(注明加油的数量(吨)和舱内总量)。 

.4 润滑油类型和数量以及舱号(注明加油的数量(吨)和舱内总量)。” 

2 《油类记录簿》第 II 部分第(J)节由以下内容代替： 

“(J) 残油和未经其他处理的油水混合物的收集、转移和处理 

55 液舱号。 

56 从每个液舱转移或处理的数量(注明存留的数量，以立方米计)。 

57 转移或处理的方式： 

.1 处理到接收设施(注明港口和涉及的数量)； 

.2 掺入货物(注明数量)； 

.3  转移到其他舱柜或来自其他舱柜，包括机器处所残油(渣油)舱柜和

含油污水舱柜(注明舱柜；说明转移的数量和舱内的总量，以立方

米计)；以及 

.4 其它方式(予以说明)；注明处理的数量，以立方米计。” 

 

*** 

 


